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Ihr Lizenzangebot 

Sehr geehrter Herr Dr. Go, 

besten Dank fur die Ubersendung Direr Unterlagen mit Schreiben vom 28.01.2003. 

Wie auch in friiheren Fallen haben wir diese Unterlagen zur Durchsicht und 
Stellungnahme an unsere Abteilung Fahrzeugsicherheit weitergeleitet. Heute habe ich 
telefonisch nachgefragt, ob die oben genannten Unterlagen und auch die bereits friiher 
von Dinen zur Verfiigung gestellten Unterlagen, zu denen Sie von der Fachabteilung 
wahrscheinlich noch keine Stellungnahme bekommen haben, durchgesehen wurden. 
Aufgrund der permanenten Arbeitsbelastung hat man die Analysen und Vorschlage 
bisher nur kurz durchgesehen. Ein erstes Resumee besteht darin, dass die Vorschlage 
technisch sehr interessant, jedoch derzeit noch nicht marktfahig sind. Besonders 
aufgefallen sind Ihre hervorragenden Analysefahigkeiten und Ihre darauf aufbauenden 
Losungsansatze. Deshalb konnten Sie bei der Unfallforschung sicher wertvolle Dienste 
leisten. 

Ich gehe davon aus, dass Sie in absehbarer Zeit von unserer Fachabteilung eine 
Stellungnahme zu Hiren Vorschlagen und Angeboten erhalten. 

Mit freundlichen GriiBen 

AUDI AG 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Sicherheitseinrichtung fur Kraftfahrzeuge 

@ Fur ein Kraftfahrzeug mit einem Site (6), einer dem Sitz (5) 
zugeordneten, hdhenverstellbaren Kopfstutze (7) and einem 
Sicherheitsgurt (9), welcher von einem oberen Umlenkbe- 
schlag (11) schrag nach unten auf die Vorderseite der 
Sitziehne gefuhrt ist, wird vorgeschlagen, an der Kopfstutze 
(7) eine Anschlegflache (15) vorzusehen, uber die der 
Sicherheitsgurt (9) bei einem Frontaufprall eine zu tief 
angeordnete Kopfstutze (7) nach oben verschiebr 
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Die Erftndung bezieht sich auf eine Sicherheitsein- 
richtung fQr Kraftfahrzeuge gemaB dem Oberbegriff 
des Patentanspruchs 1. 5 

Die Erfindung geht aus von einer im Personenkraft- 
wagenbau allgemein Qblichen Anordnung mit einem 
Sitz, einer dem Sitz zugeordneten, hdhenverstellbaren 
KopfstQtze und einem Sicherheitsgurt welcher von ei- 
nem oberen Umlenk- oder Anlenkpunkt schrag nach io 
unten auf die Vorderseite der Sitzlehne gefQhrt ist Bei 
einer derartigen Anordnung laflt sich die KopfstQtze 
von Hand oder elektromotorisch in die gewQnschte Hd- 
henposition bewegen. Da sich gezeigt hat, daB die mei- 
sten Sitzbenutzer die KopfstOtze nicht korrekt in der 15 
Hdhe einstellen und somit bei einem Aufpral! einer hd- 
heren Verletzungsgefahr ausgesetzt sind, hat man auch 
schon eine automatische Hdhenverstellung vorgeschla- 
gea Die Hdhenverstellung erfolgt dabei meist in Ab- 
hingigkeit von der Sitzposition. Man geht dabei davon 20 
aus, daB grdfiere Personen, wetche dementsprechend 
auch eine hdhere Anordnung der KopfstOtze bendtigen, 
den Sitz weiter nach hinten verschieben. Eine Einrich- 
tung zum seibsttatigen Einstellen der Hdhenposition 
der KopfstQtze ist sehr aufwendig und hat sich deshalb 25 
in der Praxis nicht durchgesetzt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine H6- 
henverstellvorrichtung far die KopfstQtze anzugeben, 
welche mit baultch besonders einfachen Mitteln reali- 
sierbar ist 30 

Die Aufgabe wird durch die kcnnzcichnenden Merk- 
male des Patentanspruchs 1 geldst 

Die bei einem Prontauf prall selbsttatig wirkende Hd- 
henverstellvorrichtung far die KopfstOtze umfaflt nur 
eine an der Kopfstutze ausgebildete Anschlagflache fOr 35 
den Sicherheitsgurt. Ober die Anschlagflache wird bei 
belastetem Sicherheitsgurt (Aufprall) die KopfstOtze in 
die optimale Hdhenposition verschoben. Die Kopfstut- 
ze wird dabei soweit nach oben verschoben, bis das 
Gurtband eine vom oberen Umlenkpunkt Ober die An- 40 
schlagflache zur Schulter des Gurtbenutzers reichende 
gerade Linie bildet 

An welcher Stelle der KopfstOtze die Anschlagflache 
ausgebildet werden mufi, ist von der jeweiligen Zuord- 
nung der einzelnen Bauteile, insbesondere der Lage des 45 
oberen Umlenkpunktes, abhangig. Es ist nicht schwer, 
bei den konstruktiven Gegebenheiten und Kenntnis der 
optimalen Hdhenposition der KopfstQtze die Lage der 
Anschlagflache festzulegen. Durch die vorgeschlagene 
Sicherheitseinrichtung laBt sich also mit einfachen Mit- 50 
teln erreichen, daB bei einem Frontauf prall der Kopf des 
angegurteten Insassen auf eine optimal in der Hdhe 
eingestellte KopfstQtze auftrifft, wenn er in der zweiten 
Bewegungsphase nach hinten geschleudert wird. 

Die Anschlagflache kann durch die KopfstQtze selbst 55 
durch einen nach auBen vorstehenden Ansatz oder ei- 
nen Winkel gebildet sein, wobei letzterer verhindert, 
daB das Gurtband von der Anschlagflache abgleiten 
kann. Besonders vorteilhaft ist jedoch, wenn die An- 
schlagflache Teil einer an der KopfstQtze angeordneten 60 
Ose ist Die Ose stellt sicher, daB das Gurtband auf jeden 
Fall mit der KopfstOtze in Wirkverbindung steht Ein 
Abgleiten oder unbeabsichtigtes Wegschieben des Si- 
cherheitsgurtes von der Anschlagflache ist damit zuver- 
lassig ausgeschlossen. 65 

GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung der Erfin- 
dung kann die Anschlagflache/Ose in der Hdhe einstell- 
bar ausgebildet sein. Durch die Einsteliung ist es mdg- 



lich, eine individuelle Anpaflung an die GrdBe des Sitz- 
benutzers vorzunehmen. 

Besonders vorteilhaft ist jedoch, wenn die erfindungs- 
gemaBe Sicherheitseinrichtung mh einem in an sich be- 
kannter Weise hdhenverstellbaren dberen Umlenk- 
oder Anlenkpunkt fQr den Sicherheitsgurt kombiniert 
wird Dadurch ist stchergestellt, daB — in Abhangigkeit 
von der gewahlten Hdheneinstellung des Umlenkbe- 
schlages — bei einem Aufprall auch die KopfstQtze in 
die entsprechende Hdhenposition verschoben wird. Ein 
separates Einstellten der Anschlagflache/Ose kann da- 
durch entfailen. a : 

Wenn ein sich selbsttatig einstellender oberer Urn- 
lenkbeschlag vorhanden ist, dann wird auch darOber bei 
einem Aufprall die KopfstQtze selbsttatig in die optima- 
le Hdhenposition verschoben, ohne daB dafur ein gro- 
Qer Bauaufwand fur eine Mechanik oder einen elektri- 
schen Antrieb notwendig ware. 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung ist in der 
Zeichnung dargestellt und wird nachfolgend naher be- 
schrieben. Es zeigt 

Fig. 1 eine Sicherheitseinrichtung mit einem Sitz, ei- 
ner an dem Sitz angeordneten, hdhenverstellbaren 
KopfstOtze und einem Ober einen oberen Umlenkbe- 
schlag gef Qhrten Gurtband, 

Fig. 2 die KopfstQtze aus Fig. 1 von vorne gesehen 
und 

Fig. 3 die Anordnung aus Fig. 1, wenn der Sicher- 
heitsgurt bei einem Frontaufprall belastet wird. 

Fig. 1 zeigt den oberen Abschnitt eines Sttzes 5 fur 
einen Personenkraftwagen. Der Sitz 5 nimmt eine Kopf- 
stutze 7 auf, welche in an sich bekannter und deshalb 
nicht dargestellter Weise in der Hdhe einstellbar ist 

Zur Sicherung einer auf dem Sitz 5 untergebrachten 
Person ist ein Sicherheitsgurt 9 vorgesehen, welcher 
von einem Aufwickeiautomaten (nicht dargestellt) zu 
einem oberen Umlenkbeschlag 11 gefQhrt ist Ober den 
schwenkbar ausgebildeten Umlenkbeschlag 11 verlauft 
das Gurtband schrag nach unten an der KopfstQtze 7 
vorbei auf die Vorderseite des Sitzes 5 und von don 
diagonal Ober den Oberkdrper des mit dem Sicherheits- 
gurt 9 gesicherten Insassen. 

Wie Fig. 2 zeigt weist die KopfstQtze 7 eine fest mit 
dem Rahmen der KopfstQtze 7 verbundene Ose 13 auf, 
durch welche der Sicherheitsgurt 9 hindurchgef flhrt ist. 

Die Situation bei einem Frontaufprall zeigt Fig. 3 
Der angeschnallte Insasse wird dabei nach vorne ge- 
schleudert, wodurch sich der in der Ausgangslage nahe 
dem Sitz 5 befindliche Sicherheitsgurt 9 nach oben 
spannt Da er jedoch Ober die Ose 13 an der KopfstOtze 
7 gefQhrt ist zieht er die KopfstQtze 7 nach oben, Dabei 
drOckt der Sicherheitsgurt 9 gegen die Anschlagflache 
IS der Ose 13, so daB der Sicherheitsgurt 9 eine von dem 
oberen Umlenkbeschlag 11 Ober die Anschlagflache 15 
zur Schulter des Gurtbenutzers reichende gerade Linie 
bildet 

Die Ausgangsposition der KopfstQtze 7 ist in Fig. 3 
strichpunktiert dargestellt wfthrend die ausgezogene 
Linie die KopfstQtze 7 beim Aufprall zeigt Diese Stel- 
lung bildet einen optimalen Schutz fQr den Kopf des 
Insassen, wenn dieser in der zweiten Bewegungsphase 
nach hinten geschleudert wird. 

Der obere Umlenkbeschlag 11 ist in der Hdhe ein- 
stellbar, wobei die Einsteliung von Hand oder automa- 
tisch erfolgen kann. Die gewahlte Einsteliung ist mitbe- 
stimmend for den Betrag, urn welchen die KopfstQtze 7 
bei einem Aufprall nach oben verschoben wird Wie 
anhand der Zeichnung ohne weiteres nachvollziehbar, 
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wird die Kopfstiitze 7 dann, wenn sich der obere Urn- 
lenkbeschlag II in einer unteren Position befindet, 
durch den Sicherheitsgurt 9 wenigcr weit herausgezo- 
gen. Diese Zuordnung stellt sicher, daB fUr eine kleinere 
Person, welche dementsprechend auch eine untere Posi- 5 
tion des Umlenkbeschlages 1 1 wahlt, bei einem Aufprall 
eine angepaBt niedrigere Position der Kopfstiitze 7 zur 
VerfQgung steht 

Paten tansprOche 10 

1. Sicherheitseinrichtung ftlr Kraftfahrzeuge, um- 
fassend einen Sitz, eine dem Sitz zugeordnete, ho- 
henverstellbare Kopfstiitze und einen Sicherheits- 
gurt, welcher von einem oberen Umlenk- oder An- 15 
lenkpunkt schrttg nach unten auf die Vorderseite 
der Sitzlehne gefilhrt ist, dadurch gekennzeichnet, 
daD an der Kopfstiitze (7) eine Anschlagflache (15) 
far den Sicherheitsgurt (9) ausgebildet ist, derart, 
daB der belastete Sicherheitsgurt (9) Qber die An- 20 
schlagfiache (15) eine zu tief angeordnete Kopfstiit- 
ze (7) nach oben verschiebt bis der Sicherheitsgurt 
(9) eine vom oberen Umlenkpunkt (Umlenkbe- 
schlag It) Qber die Anschlagflache (15) zur Schulter 
des Gurtbenutzers reichende gerade Linie biidet 25 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anschlagflache (15) Teil 
einer an der Kopfstiitze (7) angeordneten Ose (13) 
ist 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anschlagflache/ 
Ose (13) in der Hdhe einstelibar ist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2 f 
dadurch gekennzeichnet, daB der obere Umlenk- 
oder Anlenkpunkt fur den Sicherheitsgurt (9) in an 35 
sich bekannter Weise hdhenverstellbar ausgebildet 
ist 
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